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TLA- kaj so, pomen?

 So neobnovljiv in strateški vir za osnovanje, 

rast in razvoj kopenskih ekosistemov

 Gozdna tla so naravna, z neporušeno 

strukturo horizontov

 Praviloma so sestavljena iz večjega števila 

plasti, t.i. horizontov in podhorizontov

(Urbančič et al. 2005). 

 Za gozdna tla je značilno, da se na majhni 

razdalji močno spreminjajo 

avtor_:Milan Kobal



TLA- kaj so, nastajanje, lastnosti

 Nastajanje tal je proces, ki poteka pod vplivom:

 tlotvornih dejavnikov 

 tlotvornih procesov 

 Fizične lastnosti tal

 Kemične lastnosti tal

 Biološke lastnosti tal





TLA- Varovanje in zakonodaja 

 Slovenija je podpisnica sedmih mednarodnih dokumentov o varstvu tal, 

 Smo podpisniki petih dokumentov v okviru EU, ki se ukvarja tudi z 

varovanjem tal

 Imamo 15 nacionalnih zakonodajnih dokumentov, ki se tičejo gozdarstva in po 

katerih smo dolžni skrbeti za tla (Pezdevšek, Krč, Mihelič, 2018)

 V zakonodaji varovanje ni konkretizirano.

Kako varovati tla v praksi?



Koncepti varovanja tal

 Sproščeni pristop- vožnja po večji površini, s čimer dosežemo zbitost ki je 

razporejena po večji (vsej) površini

 Koncentriranje poškodb na tem manjši površini- stroga uporaba in nadzor 

uporabe gozdnih prometnic, tem manj pobegov

 Ker trenutno ne vemo, kakšne so dolgoročne posledice zbijanja, kako vplivajo 

na tla in ekosistem smo v Sloveniji izbrali drugi pristop  



Kazalniki varovanja tal v tujini 

Regija / država Globina kolesnice Dolžina kolesnice

Kanada >30 cm 4 m

Kanada (Manitoba) >30 cm 0 m

ZDA 15cm >15m

ZDA 30cm >3m

ZDA 46 cm 0m

Finska >10cm 0,5m

Nemčija Največ 40 cm 0m

Poje,et al (2019)



Merila poškodb tal v Sloveniji

 Dela lahko potekajo v kolikor se na sečni poti pojavljajo vidne poškodbe 

gozdnih tal do 10cm globoke kolesnice na manj kot 10% dolžine sečne poti ali 

5 cm globine na do 20% dolžine sečne poti (Krč et al,2010) 

 Poenostavljena metoda z ugotavljanjem motene površine, glede na razmik 

sečnih poti (Simončič et al, 2013) 

 Dela se ustavi, ko kolesnice presežejo globino 20 cm na več kot 10% dolžine

(Gozdno gospodarski načrt GGO Kočevje 2011-2020)

Razmik sečnih poti (m) Površina poti (m2/ha) Delež motene površine (%)

20 1029 15

40 417 10

80 110 6



Predlog meril 

 Vlake

 Poškodovanost tal omejuje merilo prevoznosti, ki ustreza klirensu

povprečnega spravilnega sredstva (36 cm) 

 Skupna relativna površina vlak na delovišču sme znašati 10% ne glede na 

tehnologijo in vrsto sestoja

 Sečne poti

 Poškodovanost tal omejuje globino kolesnic ki naj ne presega 10 cm na 

90% dolžine poti

 Hkrati naj ne presega 30cm na kateremkoli odseku sečne poti

 Skupna relativna površina vlak in sečnih poti na delovišču ne sme 

presegati 20%



Namen 

 Katera merila (meje) se uporabljajo v praksi

 Katere kazalnike upoštevamo pri ocenjevanju 

poškodovanosti tal

 Razlikovanje meril glede na prometnice

 Terenske meritve z inštrumentom za merjenje 

globine 

 Terenska anketa na izvedenem objektu 

(delavnica Pokljuka 2018)

Metode



Rezultati

Ploskev1



Rezultati

Ploskev1

Izmerjeno Anketa

Povprečna globina 6,8 cm

Maksimum globine 31 cm

Dolžina najglobje poškodbe 1 m

Poškodovana površina 30,70%

Poškodovanost tal je sprejemljiva 76 %

Še sprejemljiva globina kolesnic 16,9 cm

Še sprejemljiva površina poškodovanih tal 18,10 %



Rezultati

Ploskev1



Rezultati

Ploskev2



Rezultati

Ploskev2



Rezultati

Ploskev2

Izmerjeno Anketa

Povprečna globina 19,6 cm

Maksimum globine 35 cm

Dolžina najglobje poškodbe
1mSP,

7mVLA

Poškodovana površina 20,60%

Poškodovanost tal je sprejemljiva 50%

Še sprejemljiva globina kolesnic 27,9 cm

Še sprejemljiva površina poškodovanih tal 18%



Diskusija

 Ali bomo predlagana merila lahko 
spoštovali in ali se z njimi strinjamo?

 Če varujemo sečne poti jih je smiselno 
tudi tem manj obremeniti in jih ščititi.

 Posledično kratke sečne poti, po katerih 
idealno vozi le stroj za sečnjo in

 tem več vlak na katere koncentriramo 
poškodbe

 Največ koliko vlak na ha je  še 
sprejemljivo?

 Kako pripraviti omrežje prometnic pred 
začetkom strojne sečnje kjer le- ta še ni 
bila izvedena



Diskusija

 Ali bi omrežje vlak lahko skrajšali z 

uvedbo nove kategorije izvoznih poti?

 Kaj to pomeni za kontrolo?

 Nadomeščanje vlak z izvoznimi potmi v 

praksi?

 Definicija minimalne poškodbe tal iz 

vidika dolžine poškodbe? 



Hvala za pozornost!


